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Sehr geehrte Frau Dlugosch, sehr geehrte Damen und Herren,

gerne nehmen wir zum oben bezeichneten Antrag des Flughafens Diisseldorf Stellung.
Die THK Mittlerer Niederrhein unterstiitzt den Flughafen in seinem Bestrebenum die
Anpassung der Betriebsgenehmigung andie aktuell technisch mégliche Kapazitit des
Zweibahnsystems von 60 Flugbewegungen pro Stunde und die Flexibilisierung der Run-
waynutzung. In Abstimmung mit der von uns vertretenen Wirtschaft méchten wir Thnen
die Griinde im Folgenden darlegen.

Der Flughafen Diisseldorf befindet sich zentral in einem der wichtigsten Wirtschaftsriume
Deutschlands. Inseinem Einzugsgebiet, der sogenannten Catchment-Area, aus dem der
Flughafen seine Passagiere hauptséchlich bezieht, lebenrund 18 Millionen Menschen. Die
Catchment-Area ist damit dichter bevélkert als die jedes anderen deutschen Flughafens.
Der Flughafen selbst trigt entscheidend zum Wohlstand der Region bei. Die direkte, indi-
rekte und induzierte Bruttowertschopfung des Flughafens liegt schitzungsweise bei 3,5
Milliarden Euro pro Jahr. Hinzu kommen rund 57.000 Arbeitsplitze, die direkt, indirekt
und induziert vom Flughafen Diisseldorf abhingen.

Die Exportquote unseres IHK-Bezirks liegt deutlich iiber 50 Prozent. Das heiBt, iiber die
Hilfte der Unternehmensumsitze wird im Ausland erzielt. NRW insgesamt ist
deutschlandweit fiir auslandisches Kapital das attraktivste Bundesland. Ende 2014 lagen
die ausldndischen Direktinvestitionenin NRW nach Angaben der Bundesbank bei fast 190
Milliarden Euro, das sind 28,4 Prozent der Auslandsinvestitionen in Deutschland. Beson-
ders beliebt fiir ausldndische Investitionsprojekte ist die gesamte Regionum die Landes-
hauptstadt Diisseldorf.
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Die aktuellen Entwicklungen in den EU-Strukturen lassen erwarten, dass sich dieser Trend
noch weiter fortsetzt bzw. steigern wird.

Zahlreiche Unternehmen aller Branchensiedelnsich im Umfeld des Diisseldorfer Flugha-
fens an, weil ihnen zwei Dinge, die der Flughafen bietet, besonders wichtig sind: schnelle
Verbindungen zu ihren Niederlassungen, Produktionsstitten und Kundenim Ausland so-
wie kurze Wege zu den Metropolen Europas. Die Mitarbeiter der Unternehmen kénnen
durch denFlughafen einfacher zu Geschiftspartnern ins Ausland reisen oder Produkte
besser im- beziehungsweise exportieren. Dies verbessert die Wettbewerbssituation fiir die
Unternehmen im Flughafenumfeld. 2013 waren im Rheinland 10.200 auslindische Unter-
nehmenim Handelsregister eingetragen. Das Wachstum betrug zuletzt deutlich iiber 2
Prozent jéhrlich. IndenTop 10 der Herkunftslinder sind neben einigen europdischen
Staaten die USA, Japanund China vertreten.

Die Beweggriinde der Unternehmen, sich in Flughafennihe anzusiedeln, liegen also nahe:
Der Standortfaktor Flughafen schafft fiir die Unternehmen einen Produktivititsvorteil
durch den erleichterten Zugang zu Beschaffungs- und Absatzmérkten, sodass sie Luftver-
kehrsdienstleistungen nachfragen. Dies unterstreicht auch eine Umfrage der IHKs Diissel-
dorf, Duisburg, Essen, Krefeld und Wuppertal aus dem Jahr 2015 bei 1.023 Unternehmen
im Umfeld des Flughafens. Drei Viertel der Unternehmen bewerten den Flughafen als sehr
wichtig oder wichtig fiir ihr Unternehmen, zum Beispiel, weil sie ihn fiir Geschiftsreisen
nutzen. "' Dabei ist der Flughafen wichtiger fiir Unternehmen, die Arbeitsplitze schaffen,
als fiir jene, die Arbeitsplidtze abbauen. Dariiber hinaus sprechensich die vonuns befrag-
ten Unternehmen mehrheitlich fiir eine Erweiterung des Flughafens aus. Fast 70 Prozent
der Unternehmen befiirworten dies. Darunter auch zahlreiche, die angeben, dass fiir sie
selbst der Flughafen weniger wichtig sei. Das zeigt, dass den Unternehmen die Relevanz
des Flughafens fiir die Region auch iiber das eigene Unternehmen hinaus bewusst ist. Der
Waunsch vieler Unternehmen nach mehr Flugverbindungen ist dabei in der gesamten Re-
gion hoch. Selbst Unternehmen, die ihren Sitz in einer Gemeinde der Fluglirmkommission
habenund bei denen man davon ausgehen kann, dass viele ihrer Mitarbeiter ihren Wohn-
sitz in diesem Raum haben, sprechen sich zu ebenfalls fast 70 Prozent fiir mehr
Flugverbindungen in Diisseldorf aus.

' ! Eine aktuelle Analyse des Verbands Deutsches Reisemanagement e.V. stiitzt diese Aussage. Die
Zahl der Geschiftsreisen ist im vergangenen Jahr um 4 Prozent, die Zahl der geschiftlich
Reisenden sogar um fast 9 Prozent gestiegen.
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Das Votum vieler Unternehmen fiir die Flughafenerweiterung erklért sich neben ihrer
aktuellen Nutzung des Flughafens auch aus ihren Erwartungen hinsichtlich der
Luftverkehrsentwicklung: 67 Prozent erwarten ein weiteres Wachstum. Dabei erwarten die
Unternehmen vor allem fiir die Destinationen West- und Osteuropa sowie Nordamerika
eine steigende Bedeutung.

Neben den Unternehmen erkennen auch die Stadte und die Landesregierung Nordrhein-
Westfalens den Stellenwert des Flughafens fiir sein Umland und fiir ganz NRW.

Mit Ausnahme von zwei Stidten werben alle Kommunen in einem Umkreis von 30 Kilo-
metern um den Flughafen mit seiner Nahe als Standortfaktor. Die Landesregierung best-
tigt die Bedeutung des Flughafens Diisseldorf im aktuellen Entwurf des Landesentwick-
lungsplans, indem sie den Flughafen als landesbedeutsam kategorisiert, der ,.einschlieBlich
der Flachen fiir die Flughafeninfrastruktur sowie fiir flughafenaffines Gewerbe bedarfsge-
recht zu entwickeln ist.“ Diese bedarfsgerechte Entwicklung kann der Flughafen vor dem
Hintergrund des fiir Deutschland prognostizierten Luftverkehrswachstums allerdings nicht
vollziehen, da die aktuelle Betriebsgenehmigung dies verhindert - insbesondere im Hin-
blick auf die Start- und Landerechte. Bisher sind lediglich 47 Slots pro Stunde tagsiiber
genehmigt. Um sich bedarfsgerecht zu entwickeln, sollte diese Grenze daher auf die tech-
nisch moglichen 60 Slots pro Stunde angehoben werden.

Das Mobilitdtsbediirfnis der Unternehmen und Biirger driickt sich 2015 inrund 22,5
Millionen Flugpassagieren in Diisseldorf aus, von denenrund 90 Prozent Diisseldorf als
Start- oder Zielflughafen ihrer Reise nutzten, wie sich aus Nr. 10 der vorliegenden
Antragsunterlagen ergibt. Die restlichen 10 Prozent sind Umsteiger mit anderen Zielen, die
den Flughafen als Drehkreuz nutzten. Der Schwerpunkt liegt somit klar auf Passagieren
mit Bezug zur Region, was nochmals die Relevanz des Flughafens als Standortfaktor
unterstreicht. Seit 2010 konnte der Flughafen bei den Passagieren um durchschnittlich 3,6
Prozent pro Jahr wachsen. Dieses Wachstum neigt sich allerdings unter der aktuellen
Betriebsgenehmigung des Flughafens Diisseldorf dem Ende zu. Das Passagierwachstum
konnte bisher bei gleichzeitig moderatem Wachstum der Flugbewegungen auf etwa
210.000 im Jahr 2015 durch groBere Flugzeuge und ihre bessere Auslastung generiert
werden.

Die aktuellen Kapazititen des Flughafens werden tiberwiegend fiir touristische Zwecke von
Privatpersonen genutzt. Der steigende Anspruch des globalisierenden Geschéftsreisever-
kehrs kann dauerhaft nicht mehr befriedigt werden.

Dementsprechend besteht - wie Nr. 0, Anlage 2 zum vorliegenden Antrag verdeutlicht -
seit Jahren ein Nachfrageiiberhang nach Start- und Landerechten, der das
Mobilititsbediirfnis seitens der Unternehmen und der Bevélkerung nach Flugverbindun-
gen in Diisseldorf widerspiegelt.
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Die inzwischen entstandenen Engpiasse lassen sich nicht durch eine , Verlagerung” der
Nachfrage anandere Flughéfenlosen. Bereits heute konnten die Airlines Slots an
alternativen Flughéfen in NRW beantragen, wennsie dies wollten. Offenbar lésst sich das
Mobilit4tsbediirfnis der Kunden jedoch an diesen Flughéfen nicht addquat bedienen,
sodass zahlreiche Airlines von Flugangeboten an diesen Flughdfen absehen. Dariiber
hinaus sprechen weitere konomische Beweggriinde der Airlines fiir den Standort
Diisseldorf: Die vorhandene Serviceinfrastruktur der Airlines kann durch die
Konzentration auf einen zentralen Standort ebenso effizienter ausgelastet werden wie
Flugzeuge auf Langestreckenverbindungen durch Umsteiger

Das prognostizierte deutschlandweite Luftverkehrswachstum wird den aktuell bestehenden
Engpass in Diisseldorf noch verschirfen. Nr. 1 des vorliegenden Antrags weist fiir die
Luftverkehrsnachfrage bis 2030 in Deutschland Szenario-Wachstumswerte zwischen 1,9
und 3,1 Prozent pro Jahr aus. Unabhingige Berechnungen stiitzen diese Annahmen: Der
Bundesverkehrswegeplan geht von einem jahrlichen Zuwachs von 2,52 Prozent aus. Nach
Berechnungen des Deutschen Zentrums fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) soll das Passagier-
wachstum in Deutschland indiesem Zeitraum sogar durchschnittlich 3,27 Prozent pro
Jahr betragen. Im Ergebnis ist 2030 am Diisseldorfer Flughafen mit einer Nachfrage von
fast 40 Millionen Passagieren in einem engpassfreien Szenario zu rechnen, darunter 85
Prozent mit Start und Ziel am Flughafen Diisseldorf und 15 Prozent Umsteiger.

Um dem durch die aktuelle Betriebsgenehmigung begriindeten Nachfrageiiberhang, der
zukiinftigen Entwicklung im Luftverkehr und den Anforderungen der Unternehmen zu
begegnen, muss sich der Flughafen bedarfsgerecht entwickeln kénnen. Eine Erweiterung
auf 60 Slots pro Stunde tagsiiber (6 - 22 Uhr) ist dazu ebenso sinnvoll wie der Verzicht
auf Obergrenzen fiir die jahrlichen Gesamtflughewegungenund die Gesamtflughewegun-
gen der verkehrsreichsten sechs Monate. Aktuell sind mindestens 60 Flugbewegungen pro
Stunde mit dem bestehenden Zweibahnsystem technisch durchfiihrbar, wie Nr. 2 der
vorliegenden Antragsunterlagen belegt. Die Obergrenzen ergeben sich ohnehin aus der
Multiplikation der genehmigten Slots pro Stunde mit den Betriebsstunden.

Neben der Notwendigkeit von mehr planbaren Starts- und Landungen beantragt der
Diisseldorfer Flughafen die Flexibilisierung der Nutzung des Zweibahnsystems. Dabei soll
wie bisher die Nutzung der nérdlichen Startbahnwéchentlich im Voraus der Genehmi-
gungsbehérde mitgeteilt werden. Abweichend von der aktuellen Betriebsgenehmigung
sollen allerdings entgegen der Voranmeldung nicht genutzte Slots auf einem Zeitkonto
gutgeschrieben werden, um sie innerhalb der Flugplanperiode tagsiiber zur Vermeidung
oder Verminderung von Verspitungen einsetzen zu kénnen.
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Dariiber hinaus soll die Verpflichtung zur Mitbenutzung der Nordbahn in der letzten
Tagesstunde (21 - 22 Uhr) entfallen. Die Idee der Genehmigungsbehérde hinter dieser
Verpflichtung war, Verspatungen, die im Tagesverlauf anfallen, in der letzten Tagesstunde
durch Nutzung beider Bahnen abzubauen. Dies hat sich inder Praxis nicht bewihrt.
Besser geeignet zum effektiven Abbau von Verspatungen erscheint daher das beantragte
Zeitkonto. Verspatungen kénnen dadurch bereits im Tagesverlauf und nicht erst inder
letzten Tagesstunde effektiver verringert oder vermieden werden. Die Wahrscheinlichkeit
sinkt, dass sich Verspitungen bis zum Tagesrand verschieben und die vorhandene Infra-
struktur wird bei gleicher Anzahl der Flugbewegungen effizienter genutzt. Das flexiblere
System ermdglicht zudem den Passagieren friihere Starts oder Landungen sowie den
Airlines einschnelleres Aufholen ihrer geplanten Umldufe und spart somit Zeitkosten.
Um das oben dargestellte zukiinftige Luftverkehrswachstum abwickeln zu kénnen, sind
am Flughafen Diisseldorf neben der Anpassung der Betriebsgenehmigung auch bauliche
MaBnahmen notwendig. Damit méchte sich der Flughafen bereits friihzeitig auf die
Anforderungen der European Aviation Safety Agency (EASA) einstellen. Insgesamt bean-
tragt der Flughafen den Bau acht zusitzlicher Abstellpositionen fiir Flugzeuge und die
bauliche Anpassung einiger Rollbahnen und -gassen. Diesen beantragten Anderungen
stimmen wir ebenfalls zu, da nur so eine bedarfsgerechte Entwicklung des Flughafens
und effiziente Abldufe auf dem Vorfeld méglich erscheinen.

Um die regulatorisch bedingte Engpasssituation am Diisseldorfer Flughafen angesichts der
aktuellen Nachfrage und des prognostizierten Luftverkehrswachstums zu verringern, die
Wettbewerbsfahigkeit des Diisseldorfer Flughafen im internationalen Umfeld zu sichern
und so weiteres Wirtschaftswachstum und Wohlstand inder Region zu gewihrleisten,
bitten wir Sie, den Antrag des Flughafens zu genehmigen.

Mit freundlichen Griilen



